EEN LEOPARD-TANK IN BEDRIJF HOUDE!
EEN STERK STAALTJE ON

-OE HOU JE EEN 60 TON ZWAAR BEEST IN CONDITIE®

BEWOGEN TIDEN

Vet de val ven de Mour in 1989 leek het ijd-
o=k van de tank na acht decennia voliooid
=rleden 1 =|d Maar de voortdurende schermut-
ingen in QostOekraine en de annexafie
wan de Krim in 2014, clsook de oorlog in
Syrié hebben de vrees voor de terugkeer van
=en bipolaire wereld opnieuw aangewak-
terd. Bovendien lijkt de grootschalige moder-
aiseringsslag ven de Russische strijdkrachten
=/enmin fe wijzen op meer onfspanning. Voeg
“oarbij de oproep van de Amerikanen aan
“uropa om de beloofde defensieinspanningen
wa fe komen en je ziet voldoende beweeg-
=denen voor de NAVC en de Nederlandse
=gering om de leopardiank opnieuw te infro-
Suceren. Het 414 Tankbatalion, dat oefent op
bef uitgestrekie  heidegebied rond Bergen-
—ohne, is hieffoe een eersie aanzel. De
nieuwe tankeenheid, waarven de tanks uit de
Duitse fankpool worden geleaset, worct sinds
~=gin dif joar ingezet als DuitsMNederlondse
Sidrage aan de NAVOHlitsmacht, minimeal
ols een verzekering fegen ongewenste in-
menging, maar mocht het nadig zijn ook als
Jaadwerkelijk insfrument.
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maart 2019, NAVO-cefenterrein Bergen-Hohne, Duitsland.
Het Duits-Nederlandse 414 Panzerbataljon beleeft na de oprichting in

2015 zijn eerste ceremoniéle commando-overdracht. De Nederlandse cavaleristen
van 414 vormen die dag de voorhoede bij de herintroductie van de iconische
leopard 2-tank bij de Koninklijke Landmacht. 414 biedt Nederland, na het laaiste
schot van een Nederiandse Leopard in 2011, opnieuw de mogelijkheid om te
trainen met de tanks. Maar hoe moet de Landmacht zo'n 60 ton zwaar beest ny in

fopconditie houden?
Haks Walburgh Schmidt

BEDRUFSKRITISCHE ASSET

Net zoals een machine een essentieel onder
deel betekent voor een maakbedriff, kan een
tank voor de Krijgsmacht aanzien worden als
een bedrijfskritische osset, eentje die dus maxi-
macl inzetbaor en beschikbaar moet ziin. Met
een gewicht van 60 fon {circa 50 doorsnee-
personenwagens| en een motor van 1.500 pk
\hef equivalent van 15 motoren van diezelfde

personenwagen] werken er echler enorme
krachten in op de leopard 2. Zeker wanneer
die met 60 km per uur — een meer dan

behooarlijke snelheid voor een dergelijk zwaar
vehikel — over de oneffen, natte en zanderige
nei dendert. Cm nog maar fe zwijgen van de
terugslag die het vuren van het 120 mm-kanon
met zich meebrengt. Het lijdt dus geen twijrel
dat optimaal onderhoud voor deze ianks
essenties| is.

"ZODRA DUIDELUK 1S OF ER NIEUWE TANKS
BlJ KOMEN, ZULLEN ER OPNIEUW MEER
ONDERHOUDSSPECIALISTEN NODIG ZiJN.

W15 ZULLEN ONS STEENTJE KUNNEN
BLDRAGEN AAN HUN OPLEIDING”

Sergeant-1 Bart
414 Pantserbataljon
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KENNIS EN INFRASTRUCTUUR

Duits onderhoudsinstituut

Het onderhoud ven de leopard 2+anks s
ondergebracht bii het HIL, oftewel Heeres
Instandsetzungslogistk  GmbH, een  deels
geprivatiseerd samenwerkingsverband  tussen
het Duitse leger en de Duitse defensie-industrie
mef mililairen én burgermedewerkers. Dit part-
nership is belast met de taak om de legervoer-
fuigen inzetbaar te houden en kan hiervoor
beschikken over een cantdl grote werk
plactsen, verspreid over Duitsland. Sinds ziin
oprlchnng in 2005 wist het HIL zijn kennis en
ervaring uit te bouwen om dergelijke com-
plexe en zwaarbelaste voertuigen zodls de
leopard 2 operationeel te kunnen houcen.

Nederlandse kennis
Sergeant] Bart, ingedeeld bij 414, is een
van de die Nededandse

monfeurs in dienst bij het
HIL. Met een technische
vooropleiding  kwam
de sergeant achffien

joar geleden can bij

Defensie, waar hii aan

Fen kiachiige sensorep




van ‘aer enderaoud
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de Koninklike Militaire Scheol zijn Eersle
Monteursdiploma  behadlde en  vervolgens
werd ondergebracht bij de dienst tankonder-
houd. “In de afgelopen acht jaar, na de
verkoop van de laatste Nederandse fanks, is
er beshoorlik wat Nederondse tankkennis
weggevloeid”, sleeki Bart van wal. "Toch is
e kans reéel dat er de komende jaren
opnieuw  meer tankmonteurs nodig zullen
zijin.” |nvdr: medio december vorig joar gaf
de Nederlandse minister van Defensie Ank
Bf,‘ae-vela’ aon dot er opnieuw slagkracht op
land bij moet komen. De goede verstaander
beqmpf dat Bijleveld hiermee op de tanks
doell| “Zodra dat duidelik is, zal de werving
en scholing van deze speaohsren geheid
opnisuw op gang komon En doar kunnen wij
ons steentje zeker aan bijdragen, gezien de
kennis die we hisr wisten op te bouwen.”
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PERIODIEKE INSPECTIE

De eerste laag van onderhoud is inspectie.
Daarom gaan Bart en ziin collega’s bi] 414
periodiek het functioneren van de aandrijving,
het onderstel, de besturing, de wapsnsys-
femen, de elekironica, de ver\lch‘mg brand-
bssystemen en de waterdichtheid bij diepe
doorwadingen na. Deze inspectie kan recht-
streeks op de basis gebeuren, waardoor de
tanks dus niet naor een externe Hilwerkplaats
toe moeten.
"Een fank kent heel specifieke inspectie-
punten”, weet Bort. "“Wanneer je bi[voorbeeid
een [eopord 2-motor start, zuigt die zoveel
lucht aon dat deze de bemanningsruimte kan
leegtrekken. Dus is er een beveiliging voorzien
die een motorstart bij ges|oTen luiken voor-
komt. Het spreekt voor zich dat dit een moo

Aa 2 beschikt de Nede,;tondse
Semechaniseerde Brigads
weer over el ‘gé?‘f’ panfsereenhedﬂn
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voorceeld is von een krifische funchionaliteit
die we regelmatig aon een inspectiebeurt
onderwerpen.”

REACTIEF ONDERHOUD

Preventief of conditiegebonden  onderhoud
von de leopard komt volgens Bart zelden
voor. De leopard dost het, of hij doet het niet.
"De wisselende omstandigheden — het weer,
maar ook het terrein — maken het haast onmo-
geliik om onderthoudsissues te voorspellen.
Daarom houdt het HIL vast aan bepaalde
onderhoudsprocedures  voor  servicebeurten,
olielekkages, het vervangen van de remmen
of reparaties aan de aandrijving en het loop-
werk. De vaste protocollen  bewsrkstelligen
een oplimale standoardisalie van het onder-
noud. De bemanning kan clijd dezellde inzet-

Qok in Nederland

Tankfamilie met hetzelfde onderstel
Hoewel het onderhoud van de leopard 2
een lack is die inlussen al een fijdje st op
de schouders van het DuitsNederlandse
Hllonderhoudsteam, is ook de centrale
werkplaats van MatlogCo in Leusden, het
Materieellogistiek Commando land, niet
onbekend met deze voerfuigen. Deze
eenheid is immers belast met het onderhoud
van alle landsystemen van de Nederandse
krijgsmacht, waaronder dus ook hel onder-
houd van de Buffel dat, gezien het afge-
leide ontwerp, erg ge\l|3<(w,oord|g is aan
dat van de lecpard 2

“Die Leopord 2 kr||gen we hier in Leusden
helaas al een ijdie niet meer fe zien,’
vertelt  luitenartkolonel  Paul,  Hoofd
Systeemhersiel bij MailogCo, “rmacr voor
het onderhoud van de Buffel, de Pantser-
houwitser 2000NL en de nieuwe Kodick
doorbraakfank van de Genie (net als de
Buffel allen afgeleiden van het leopard 2-
ontwerp] hebben we hier in leusden alle
kennis in huis."

tim.oma.eu



baarheid verwochten, welke tank men dan
ook meekrifgt.”

Onderhoudsvriendelijk ontwerp

Net als bij complexe productiemachines in de
industrie beslcat er een natuurlijk spannings-
veld tussen gebruik en onderhoud.

‘De gebruiker wil de machine zo snel moge-
lijk kunnen gebruiken, ferwijl de onderhouds-
ploeg hem het liefst zo perfect mogelijk in
conditie wenst te brengen. Gelukkig is er bii
het ontwerp van de leopard 2 goed nage-
dacht over onderhoud. Hel kost slechts een
halfuurtie om de volledige motor uit het voer-
tuig fe tillen en deze vervolgens aan de hand
van een motorproefdraaikast volledig te festen
en fe contoleren. Het hele aandrijfsysteem is
bovendien analoog en alles is makkelijk
bereikbaar voor monteurs.”

Meteen weer operationeel?

Een van de cruciale verschillen ten opzichte
van civiel onderhoud is volgens de luitenant-
kolonel de urgentie. “Scms moet een voertuig
snel weer beschikbaar ziin voor een missie of
cefening. Dan doe je witsluitend dat wat je
moet doen om het voeriuig snel weer operatio-
neel fe kriigen. Koste wat het kost. Effectiviteit
«ijgh dan priorifeit.”

Hulp op afstand

MatlogCo onderhoudt cok 24/7 een help-
deskfunctie voor eenheden in het veld of op
missie.  “Problemen die de Hersielcom-
pagnieén in bijvoorbeeld Mali of Afghanistan
nief opgelost krijgen, kunnen via beveiligde
telefoonverbindingen besproken worden met
de specialisten van MatlagCo."

RESERVEONDERDELEN

Soms dringt creatieve oplossing zich aan
De relatief kleine productieaantallen van mili-
faire voertuigen hebben logischerwijs ook hun
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Spanningsveld snelheid-veiligheid
"Ondanks de onderhoudsvriendelijkheid van
net ontwerp verleiden omstandigheden je er
soms foe om iefs snel snel te doen. De tank
moet bijvoorbeeld vlug weer ferug naar een
oefening of hij meel klaorgemaakt worden
voor inzet bii een buitenlandse missie, En net
op die momenten is het raadzaam om net iets
extra op fe leften.”

Om de veiligheid fijdens het onderhoud e
kunnen garanderen, zijn er in jeder geval
maatregelen getroffen.

7o voorkomen blokkeringen en vergrende-
lingen dat het voertuig fiidens het onderhoud
onverwacht zou rollen, en cok de onderhouds-
mensen  zalf  kijgen dlle  noodzakelijke
persconlijke beschermingsmiddelen (PBM's) ter
oeschikking om zich afdcend te kunnen
veschermen.”

nog steeds expertise inzake onderhoud van Leopard-tanks en aanverwanten

impact op de beschikbaarheid van reserve-
onderdelen.

“Waar je voor een kapotte uitlaat van je Ford
Fiesto met een poar uren of dogen uit de
brand bens, kan dat voor een Boxer of Fennek-
pantservoerluly  zomaar  svenijes  enkels
maanden zijn. In sommige gevallen moet de
fabrikant of foeleverancier cruciale onderdelen
zelfs specifiek laten maken. De monteurs van
MatiogCo gaan dan shoppen op andere
locaties of zelfs bif de collega’s in andere
NAVOanden. Staat daar eenzelfde voertuig
met een ander probleem, kan het gebeuren
dat het onderdeel alsnog gevonden is. Al
werkt dat natuurlijk in twee richtingen.”

Componenten uit de eigen vioot _

MatlogCo  kifkt  bij inkoopprocessen  aok
meteen naar het onderhoudsprofiel van de
kandidaat. Zijn er bijvoorbeeld onderdelen die
ook al in het al aanwezige wagenpark zitten?
De leopard 2, de Buffel, de Pantserhouwitser
en de Kodiak hebben heel wat onderdelen
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Bl periodiek onderhoud im levsden wordt |
¢ fefhele vosrtuig (hier opnieuw een GO0
¢ volediy geoementeerd en ot In defwil nagekeken

REPARATIES IN HET VELD
Gezien de veeleisende omsiandigheden
waarin de leopard 2 terechtkomt, lijdt het
geen twifel dat er ook maatregelen gefroffen
zijn om aan onderhoud in het veld fegemoet
te kunnen komen. De specicle Herstelcom-
pagnisén moeten foezien op snel onderhoud
of kleinere reparaties in het veld.

"Ons werk is een beetie fe vergeliken met de
Wegenwachl”, vertelt een medewerker van
de 43 Herstelcompagnie.

"We beschikken, naast ‘de Buffel’ {leopard-
bergingstanks om kapelte voertuigen weg fe
slepen of zware spullen te verplaatsen), ook
over goed uilgerusie mobiele werkplaatsen,
waarmee we de voertuigen snel weer op weg
kunnen helpen. In weer en wind en bij nocht
en ontiji.” O

van het onderstel gemeen, wat de efficiency in
geval van onaerhoud sterk ten goede komt,

Leren van elkaar

Net als bij het Duitse HIL heeft MatlogCo heel
wat burgerlechnici in dienst.

"Een iotaal andere wereld dan die van de mili-
tair in het veld”, meent de luitenantkolonel.
“Onze burgertechnici schudden soms verbijs- -
terd het hoofd dls ze een fotaal afgeragd en
vies voertuig tinnerkrijgen. Tot diezelfde tech-
nici meegaan op csfening en zelf de gebruiks-
omstandigheden kunnen ervaren. Dan ont-
dekken ze woarom bijvoorbesld een motor fot
diep in het rood werd gejaagd. Het levert niet
zelden boeiende gesprekken op, waarbij ook
de gebruiker leert Hetzelfde resultaat valt
evenwel cok te bereiken op een minder scho-
delijke wijze. Maar het uitgangspunt moet
altijd blijven: frain as you fight."

Wat zoveel wil zeggen als dat de voerfuigen
fijdens een oefening net zo zZwaarbelast haren
te worden als tijdens een inzet ...
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